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De  Drieban van Varen naar Rijden
Ruilverkaveling De Drieban

 
Samenstelling : D. de Waal, namens de werkgroep Land en Pand.

Mede mogelijk gemaakt door: Elizabeth Grent Fonds, Cultuurfonds voor West- Friesland, en het Zuster
Schoenmakerfonds.

Afb.1

De overhaal van de Westerbuurt van voor 1941,  gezien vanaf de noordoostkant. Aan de zuidzijde van de weg was nog een
wegsloot. Hierdoor was de Westerbuurt een smalle weg met nauwelijks bermen.
Aan het radje rechts Gerrit Dijkstra, de jongen met de transportfiets is Jan de Graaf, bij de schuit Piet Bobeldijk en
daarachter met de fiets Klaas Visser met de mand aan het stuur.

 

 

 Voorwoord.
Het is nu ongeveer 40 jaar geleden dat het landschap van de polder De Drieban ingrijpend is veranderd.

Voor de werkgroep Land en Pand van de Historische Vereniging Suyder Cogge was dat aanleiding om de feiten rond deze
verkaveling op een rij te zetten.

Om deze veranderingen te kunnen vastleggen, zijn de volgende bronnen geraadpleegd.

Oude kadastrale kaarten.

Personen, die bij de uitvoering betrokken waren.

Agrariers, die de uitvoering hebben meegemaakt.

Het archief van de Historische Vereniging Suyder Cogge.

De plakboeken, die zijn samen gesteld door mevr. H.G. Wolthuizen –   Koolhaas. Deze plakboeken bevatten artikelen
van het Noordhollands Dagblad, de Enkhuizer Courant en Het Vrije Volk van 1957 tot 1968.

De door J. Krul beschikbaar gestelde notulen van de vergaderingen van de    Plaatselijke Commissie.

Informatie die is verstrekt door diverse personen, waaronder J. Rinkel, T. Sluis en P. Beemster.

De informatie, die dit heeft opgeleverd, is chronologisch in dit document verwerkt.
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     Uit dit krantenbericht van februari 1957 blijkt, dat de beslissing is genomen om de overhaal op de Westerbuurt te
verplaatsen in westelijke richting. De verplaatsing vond men nodig om de weg te kunnen verbreden voor het toenemende
verkeer.

12   de Sluissloot (Venhuizen oost).

Deze sloot liep van de Westerbuurt/Kerkweg tot nabij de Zuiderdijk (De Weed). Via de Koescheiding
was de Zuiderdijk bereikbaar. Voor het varen was deze sloot belangrijk omdat in de Westerkerkweg
nabij huisnummer 4 een hoge brug was. Via deze brug en een bevaarbare sloot achter de woningen
aan de westzijde van de Kerkweg kon men naar de Westerbuurt varen. Naast het perceel
Westerbuurt 5 lag de overhaal (zie afbeelding 1).

Met de overhaal kon men een  schuit over de Westerbuurt trekken en kwam men in de
Houterpolder. Via de Bullesloot, de Slimtocht en de Overtoomsloot kon men naar de polder Het
Grootslag. In de Wijzenddijk (nu gedeeltelijk Provinciale weg) waren  twee sluisjes (voor 1936 
overhalen). Een ervan bevond zich nabij Bovenkarspel. Hierdoor was de Broekerhaven varend
bereikbaar, wat weer belangrijk was voor de afvoer van fruit en tuinbouwproducten.

13. Sluissloot (Venhuizen west)
Deze sloot liep van de Houtervaart in zuidelijke richting naar het Westeinde.
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In het Westeinde was een brug zodat men door kon varen naar de Waterloozing (Hem).

14. Sluissloot (Hem oost)
Deze sloot liep van de Houtervaart naar de Hemmerbuurt ter hoogte van huisnummer 67.
In de Hemmerbuurt was een brug, waar men onderdoor kon varen naar de Waterloozing  (Hem). 
Een restant van deze vaarsloot is nog te zien langs de Koggeweg; het oude  bruggenhoofd van de
spoorlijn is nog aanwezig.
Door een verschil in hoogte van het waterpeil was er in de Houtervaart een sluisje

Afb.16

Een foto van de melkfabriek in Hem. De melk werd toen nog met bussen aangevoerd. Links op de foto is de leuning van de
brug in de Hemmerbuurt te zien ( Sluissloot west).

15. Sluissloot (Hem west)  
Door deze sloot werd de Houtervaart verbonden met de Waterloozing (Hem). In de  Hemmerbuurt was
een brug nabij de melkfabriek. Nabij de Houtervaart was een sluisje om het verschil in waterpeil op te
vangen. Omdat de melkfabriek in de jaren 50-60 een sterke verontreiniging van het oppervlaktewater
veroorzaakte, is dit sluisje vervangen door een aantal stuwdammetjes in de Houtervaart. Het varen
was hier al vervangen door rijden. De melkfabriek is in de zestiger jaren gesloten.

16. Er liep een vaarsloot van de Hemmerbuurt (Elbahoeve) naar de Stofmolen, en verder de polder
van Wijdenes in. In de Molenweg nabij de Stofmolen was een brug. Deze sloot is tijdens de
ruilverkaveling gedempt.

17. Meewegsloot of Molentocht.
Vanaf de Stofmolen in zuidelijke richting liep, en loopt nog steeds, een sloot naar de  Zuiderdijk. Hier
sluit deze aan op de Dijksgracht. Over de Dijksgracht was in de Zuideruitweg een brug.

18. Vanaf de Molentjes liep een sloot naar de Zuideruitweg. In de Zuideruitweg was een brug.
Verder was het aantal te bevaren sloten nabij de woningen in Venhuizen opmerkelijk groot.

 Voorbeelden hiervan zijn:
19.   De oostzijde van het Twijver.
Achter deze woningen liep een sloot, zodat iedere woning zijn eigen aanvaart had. In de
Heijmanszstraat was nabij perceel no. 7 een hoge betonnen brug, en tussen de Heijmanszstraat en
Pastoor Suidgeeststraat liep een bevaarbare sloot. Hierdoor was de Kadijk bereikbaar. Ook was er een
brug in de Nieuwstraat (16-18). Via deze brug kon men de percelen aan het Twijver bereiken. Verder
was er langs de Kadijk een openbare loswal nabij het Twijver. Deze loswal is nu nog aanwezig.

 Afb.17
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Deze foto geeft een overzicht van de loswal aan de Tuinstraat. De bebouwing op de achtergrond is  van het Twijver. Duidelijk
is te zien wat deze loswal voor de RVK voor de tuinders van Venhuizen betekende. Op de foto staan: Klaas Sijs met twee
kinderen in de schuit, op de stoep Jaap Groot Cz,, Klaas Groot Cz, Klaas van ’t Hof Jnz, Jan Stam, en Jaap Stam op de wagen.

20. het Kerkeveld.
Aan de oostzijde van het Kerkeveld liep een grote sloot, die in noordelijke richting achter de woningen
van de Kerkweg liep. In de Stationslaan was een hoge brug. Langs de zuidzijde van de Stationslaan
liep een sloot naar de Kerkweg, met een brug in de Kerkweg. Hierdoor kon men een rondje varen om
de kerk van Venhuizen. In welke mate deze sloten werden gebruikt, blijkt uit het gegeven, dat bij het
perceel Kerkweg 95 een coöperatieve bewaarplaats stond voor pootaardappelen. Deze schuur staat er
nog steeds.
Loswallen waren er aan de Oostergouw naast nummer 19, op de kruising van Kerkwater en Kerkweg,
en bij De Steert (nu de Tuinstraat) nabij cafe De Roode Leeuw. Via deze loswallen konden de tuinders
hun producten naar de schuren bij hun woningen brengen. Ook konden hun producten vanaf deze
loswallen per as verder worden getransporteerd.

Uit verhalen van enkele inwoners van Venhuizen, die direct met de tuinbouw te maken hadden, blijkt
dat anno 1963 het gebruik van motorschuiten beperkt was. Ongeveer een tiental tuinders beschikte
over een motorschuit. De rest moest het met de kloet doen.

Vergeleken met de polder Het Grootslag, een soortgelijke vaarpolder, was dit een laag aantal.
Erg belangrijk voor de tuinders waren ook twee voetpaden.
Deze paden  waren belangrijk om lopend over het land het eigen perceel te kunnen bereiken.
Het voetpad van de Kerkweg/Westerkerkweg naar De Weed: het Padland.

Over het Kerkwater, de Kadijk en de Waterloozing, waren  hoge bruggen gebouwd. Over een
scheidingsslootje was een lage brug gemaakt. Men sprak dan ook over een Hoge Steg en een Lage
Steg. Met hoog opgeladen schuiten kon men onder deze bruggen door varen. Dit voetpad lag in het
huidige landschap van de Padlandschool, door het Padlandbos, via de percelen Koggeweg 16, Elbaweg
6 en verder naar De Weed (nabij Zuiderdijk 23).

 Afb.18
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Een vergezicht op de Ned. Herv. kerk van Venhuizen vanaf de Hoge Steg, de voetbrug over de Kadijk. Links is in het
landschap de verhoging van de spoorbaan zichtbaar.

Het voetpad van Hem (Marktweg) naar Oosterleek. 
Dit pad liep van de veiling De Zuiderkogge via de overhaal, die daar was voor de bouwerschuiten, en
een stuw naar de Leekerweg/Oosterleek.

Ook de oude treinbaan werd wel als voetpad gebruikt, want de onderbaan was nog grotendeels
aanwezig. Vanaf het Kadijk (De Steert) ging men lopend naar het land via de oude treinbaan. Daar
waar de spoorlijn belangrijke sloten kruiste, waren bruggen gebouwd. Als men de spoorlijn vanaf de
Buurt in de richting van Wijdenes volgde, kwam men de volgende bruggen tegen. De eerste brug was
over de Weimers, de volgende in de Stationslaan, vervolgens over het Kerkwater, de Kadijk, de
Wierkersloot, De Waterloozing/ Kadijk, de Sluisloot (west, Venhuizen), Sluissloot (oost, Hem), de
Hertog Willemweg en de Meewegsloot of Molentocht. Van de brug over de Wierkersloot lagen alleen
nog de houten baddingen. Hierover liep men naar de andere kant; ze lagen ongeveer 1.50 m tot 1.80
m boven het water. Voor iemand die last had van hoogtevrees was dit even een moeilijk moment. Er is
een tuinder bekend, die kruipend over deze balken naar de overzijde ging.

Het dorp en de polder Venhuizen waren rijk aan water. Hierdoor had het dorp een eigen identiteit.
Langs de Kerkweg en de Westerkerkweg was gedeeltelijk een wegsloot met bruggetjes naar de
woningen. Dit was geheel verschillend van Hem en Wijdenes, waar geen wegsloot voor kwam. In Hem
en Wijdenes waren ook de bedrijven anders. Hier kwam veel meer fruitopstand voor, terwijl
verhoudingsgewijs ook meer tuinders zich bezig hielden met zaadteelt.

 Afb.19
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De Ned. Herv. kerk van Venhuizen gezien vanaf de zuidzijde. Links op de foto het klaphek van het landpad, rechts op de foto
is opa Vis een pas gekalfde koe aan het melken. Het klaphek staat op een brug over het Kerkwater. 

Wat nagenoeg alleen in West-Friesland voorkwam, was de aanwezigheid van een bolk. Een bolk was
een stortplaats van tuinbouwproducten, die niets waard waren. Omdat men er toch van af moest,
werden ze op een perceel grond gestort waar ze konden verrotten. Er was ook een bolk in de polder
Venhuizen. Deze bolk lag ingeklemd tussen de spoorlijn, het Padland en de Kadijk. Het is nu een
gedeelte van het Padlandbos.

Uniek voor de polder Venhuizen was een aantal windmolens, die bij de huizen van De Weed stonden.
Deze molentjes waren er om water op te pompen uit de dieper gelegen veenlagen. Met dit water
kwam ook moerasgas mee omhoog. Via een speciaal gemaakte sproeiinrichting  in een ijzeren tank
werd het water van het brongas gescheiden. Een tiental molens verrichtte zo hun werk. In de polder
zelf stond ook nog een windmolen die een onderbemaling verzorgde. Deze molen stond aan de Kadijk
ongeveer 150 meter in westelijke richting van de huidige Lakemanweg.

Om een indruk te geven welke producten men teelde, volgen de getallen van het Centraal Bureau
Statistiek over het jaar 1962 van de toenmalige gemeente Wijdenes.

Oppervlakte    
  Appels  57.1400 ha
  Peren  61.0100 ha
  Pruimen    2.8900 ha
  Zwarte bes  8.3700 ha
  Aalbes 10.0800 ha
  Kruisbes   1.8100 ha
  Bloembollen 50.3800 ha
  Bijgoed 3.7300 ha
Zaadteelt  Groente 1.3800 ha
  Bloemen  4.7300 ha

De teelt van bloembollen omvatte niet alleen tulpenbollen, maar ook krokussen, narcissen en
hyacinten. Er was ook nog een bescheiden areaal aan kassen, 800 m2. Hiervan was 120 m2 verwarmd
en in gebruik voor bloementeelt.

 Afb.20
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De bollenpellers aan het werk anno 1930.

Onder bijgoed verstond men knolgewassen zoals begonia’s, dahlia’s, anemonen, ranonkels en
zaaizaad.

Als de het oppervlakte van bovengenoemde tuinbouwproducten bekijkt, dan blijkt dit ongeveer een
derde van de gemeente Wijdenes te zijn. Om de kleinschaligheid van de bedrijven weer te geven: in
1959 waren er in de gemeente Wijdenes 326 agrarische bedrijven, waarvan 73 tuinbouw- en 253
landbouwbedrijven, verdeeld over een oppervlakte van 600 tot 700 ha.

De diversiteit van bedrijfsvoering was groot. Een mooi voorbeeld is het bedrijf van P. Appel aan De
Weed. Deze tuinder teelde waarschijnlijk voor de zaadteelt: 60 RR Phlox, 80 RR Lupines, 100 RR
Bieslook, 40 RR Scabiosa, 80 RR Pyrethrum en 75 RR Margrieten. Een RR(roe) is ongeveer 15 m2. 

Een tuinder teelde voornamelijk bloembollen en daarnaast diverse soorten kool, aardappelen, rode
bieten, uien en witlof.

Afb.21

          

De Coöperatieve Zaaizaad Vereniging West-Friesland aan de Kerkbuurt van Wijdenes. Deze coöperatieve vereniging is in 1976
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opgeheven c.q. overgenomen door de firma Sluis en Groot in Enkhuizen. De gebouwen zijn in 1980 gesloopt.

  

         Hoofdstuk 3

       Voorbereiding tot de ruilverkaveling.
Als we bovengenoemde gegevens op een rij zetten, was het voor de land- en tuinbouw van belang dat
er veranderingen kwamen. De mechanisatie in deze bedrijfstak was in opkomst. Bij een varend bedrijf
was dat in onvoldoende mate te realiseren. De enige weg tot verbetering in de structuur van de
landerijen was de uitvoering van een ruilverkaveling. Het verzoek tot een ruilverkaveling is in 1954
door twee instanties ingediend:

het bestuur van de Land- en Tuinbouwbond, afdeling Venhuizen/Hem.

het bestuur van het waterschap De Drieban.

Deze aanvraag leidde er toe, dat in 1959 van de Centrale Cultuurtechnische Commissie een rapport
verscheen over een mogelijke uitvoering van een ruilverkaveling in de polder De Drieban.

In dit rapport werd besproken:

Het eigendom van de percelen grond. Een bodemkaart, waarop was aangegeven de
bodemkundige situatie. Een cultuurkaart, waarop was aangegeven het gebruik van de bodem,
zoals grasland, fruitopstand, tuinbouw enz. Een hoogtekaart, waarop was aangegeven het
waterpeil van de sloten en, summier, de hoogte van de landerijen.

Bedrijfsgegevens, waarbij werd aangegeven de bedrijfsgrootte, het gebruik van eigen grond en
het gebruik van gepachte grond.

Aanvullende gegevens, zoals onderbemalingen, de waterinlaat, bedrijfsgebouwen en de afstand
van het bedrijfsgebouw tot de gebruikte landerijen.

Afb.22

                    

Uitzicht vanaf de spoorbaan op de Ned. Herv. kerk van Venhuizen. Links in de sloot ligt een schuit van een bouwer bij een
boetje. Op de achtergrond de boerderij van de familie Burger en de koeien van de familie Vis. De sloot werd de Woltersloot
genoemd.

3.1       Overleg met andere instanties. 
Er was overleg gevoerd met diverse instanties om hun wensen mogelijk te kunnen meenemen in
de uitvoering.

Deze instanties waren onder andere:

De Dienst Zuiderzeewerken.
Deze dienst verzocht om een trace voor de aanleg van een weg naar de nog aan te leggen 
Markerwaard.

De Provinciale Waterstaat.
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Met deze instantie is overleg gevoerd over:
*het plan van nieuwe wegen.
*het plan van waterlopen en bemalingen.
*de aanleg van een parallelweg langs de Provinciale weg.

Staats Bos Beheer.
Deze instantie had belang bij het handhaven van bepaalde landschappelijke en
natuurwetenschappelijke terreinen, zoals de moerassen langs de Zuiderdijk. Verder maakte deze
instantie een beplantingsplan voor de gehele ruilverkaveling.

Gemeente.
Deze instantie had er belang bij om bepaalde gronden in zijn bezit te krijgen voor
o.a. woningbouw, sportvelden en dergelijke

Veiling De Zuiderkogge.
Met het veilingbestuur werden afspraken gemaakt over de aanleg van wegen rond de veiling.

Afb.23

De platte grond van  polder De Drieban rond 1900. De bebouwing bevindt zich nog bijna geheel op de kreekruggen.
Bebouwing van zijstraten kwam nog niet of nauwelijks voor.

Waterschap De Drieban
Dit waterschap moest na de ruilverkaveling het nieuw ingerichte gebied gaan beheren.

 In het rapport werd uitvoerig besproken:

    3.2    Toelichting van de oude situatie.

    3.2.1  Het gebruik van de gronden.

 Dit resulteerde in het volgende overzicht:

                   * grasland                    1300 ha
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                   * bouwland                    120 ha

                   * tuingrond                    630 ha

                   * boomgaard                  200 ha

                   * water, wegen, e.d.       100 ha              

                   * bebouwing                    50 ha

                   * onland (moeras)            50 ha

 Afb.24

Deze kaart geeft de samenstelling van de ondergrond weer, zoals deze in 1960 is bepaald. Uit deze kaart en de vorige blijkt
dat de bebouwingen van de dorpen nog geheel op de kreekruggen  stonden.

 3.2.2  Bodemgesteldheid.

Met betrekking tot het bodemoppervlak werd aangegeven dat de kreekruggen op een gemiddelde
hoogte van 0.25 m + NAP liggen, en de laagste delen tot 1.80 m – NAP (NAP=Normaal Amsterdams
Peil=gemiddelde hoogte zeespiegel).

De grondsoort varieert van zeer fijn zand (zavel) op de kreekruggen tot zwaardere kleigronden verder
weg van de kreekruggen. In de teelaarde komt nagenoeg geen koolzure kalk voor. In de blauwgrijze
ondergrond komt juist veel kalk(schelpen) voor. Er zijn plaatselijk gronden met dikke lagen teelaarde,
maar ook komt er plaatselijk pikklei voor.

Het grote verschil in bodemopbouw van de ondergrond is opvallend. De geschiktheid van de grond
voor een bepaalde gebruik is dan ook niet zo makkelijk aan te geven.

Afb.25
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Deze kaart van De Drieban geeft een indicatie van de hoogteligging van de te verkavelen terreinen.

3.2.3        Waterhuishouding.

Het waterschap De Drieban kende:

een bovenpolder met een zomerpeil van 1.47 m - NAP
een benedenpolder oostelijk met een zomerpeil van 1.75 m - NAP
een benedenpolder westelijk met een zomerpeil van 1.70 m - NAP
de Oosterleekerpolder met een zomerpeil van 1.70 m - NAP

Afb.26
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Op deze kaart zijn de toekomstige wegen ingetekend. Deze wegen zijn een leidraad geweest voor de aanleg van de definitieve
wegen. Bij de uitvoering heeft men nogal wat wijzigingen toegepast. Deze kaart is gebruikt voor het maken van een
kostenoverzicht.

Ten opzichte van bepaalde maaiveldhoogten was de drooglegging onvoldoende. Dit diende te worden
verbeterd. Daarnaast waren de kreekruggen te diep ontwaterd.

Omdat  de hoogte tussen het polderpeil en het maaiveld te klein was, kon drainage beperkt worden
toegepast, en dan alleen met een onderbemaling. Er werd reeds 140 ha onderbemalen.

De gehele polder werd bemalen door 2 centrifugaalpompen, die werden aangedreven door
elektramotoren. Een van deze pompen kon ook worden aangedreven door een stoommachine. De
capaciteit van deze bemaling was 280 m3/min bij een opvoerhoogte van 1.60 m. Het gemaal lag in de
laaggelegen noordoosthoek van de polder De Drieban op de plaats van het huidige gemaal aan de
Zuiderdijk.

Verder werden nog de aanwezige inlaatwerken in de Zuiderdijk genoemd. Hiermee kon water uit het
toenmalige IJsselmeer worden ingelaten.

Afb.27
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 Een krantenbericht over een voorlichtingsavond over de plannen voor de RVK.  

      3.2.4    Ontsluiting van het gebied.

De polder De Drieban is gedeeltelijk een vaarpolder (benedenpolder oost en gedeeltelijk     
bovenpolder oost).  Dit vereiste verandering, dus moesten er wegen worden aangelegd.

Wegen zijn alleen aanwezig in de lintbebouwing, zoals de (Wester)Buurt, Kerkweg,
Westerkerkweg, Twijver, Westeinde, Hemmerbuurt, Noorderuitweg, Kerkbuurt,Zuideruitweg,
Molenweg, Leekerweg en Oosterleek. Daarnaast waren er enkele verbindingswegen zoals de
Torenweg, Meeweg en Hemweg, en de doodlopende Wijmers.
 

De Zuiderdijk was van oudsher van een weg voorzien.
Deze wegen moesten al het verkeer verwerken. Daarentegen was er naast de agrarische bedrijvigheid
slechts een fabriek in het gebied aanwezig en dat was de melkfabriek in Hem.  
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 Afb.28

 De kaart van het gebied met betrekking tot het gebruik van de bodem.

 

        3.2.5  Verkaveling

Het systeem van verkavelen, dat men bij de ontginning van de wildernis ongeveer 1000 jaar
geleden had toegepast, was nog aanwezig. Loodrecht op de kreekruggen had men sloten gegraven,
afhankelijk van het eerste gebruik om de 35 of 70 meter. Deze lange percelen waren doorsneden
door dwarsslootjes. De gemiddelde perceelgrootte bedroeg anno 1960 slechts 0.85 ha. Om inzicht
te geven in de verhoudingen van eigenaren, huurders, perceelgrootte en het gebruik, zijn een
drietal tabellen overgenomen uit het rapport van de ruilverkaveling.

Tabel 1.  Verdeling van de eigendommen over de verschillende grootten.

Klasse   Aantal totale oppervlakte ha gemiddeld eigendom ha
<1/2 334 34  0.10
½-2 151 202  1.33
2-5 195 622 3.20
5-10 82 560 6.83
10-15 24 297 12.12
15-20 11 193 17.54
20-25 11 243 22.09
> 25 4 187 46.67
  -------- --------- -----------
  812 2338 2.88

Tabel 2.  Verdeling van de bedrijven over de verschillende grootten en de verhouding
eigendom/pacht.

Oppervlakte


































































































































































	Lokale schijf
	De  Drieban van Varen naar Rijde


